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Abstract of DE31 231 51 

In order to reduce the space required for the replacement of a clutch in a motor vehicle and hence also 
the spaces needed for installation of the gearbox, clutch and engine units, the clutch is detached from 
the flywheel of the engine and the gearbox from the latter, so that gearbox, clutch and the clutch disk 
provided on the gearbox input shaft can be disassembled from the engine as a constructional unit and 
also reassembled in a similar way. A method of disassembling or assembly of this type has the 
advantage that the required distance by which the engine unit and the constructional unit comprising, 
the gearbox, clutch and clutch disk have to be separated from one another is shortened by the extent 
to which the gearbox shaft projects into the overall axial dimensions of the clutch when the clutch is 
fitted on the flywheel. 
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<g) Verf ahren zum Demontieran und Zusammanbau dor Einheiten Getriebe, Kupplung und Motor 

Zur Vermfnderung der zum Austauschen einer Kupplung in 
einem Kraftfahrzeug erforderifcheh RatzverhSltnisse und 
somrl auch der fur den Einbau der Einheiten Getriebe, 
Kuppiung und Motor notwendigen Einbauraume wird die 
Kupplung vom Schwungrad des Motors und von tetzierem das 
Getriebe getdst, so daB Getriebe, Kupplung sowie die auf der 
Getriebeeingangswelle vorgesehene Kupplungsscheibe ais 
Baueinheit vom Motor demontiert und in ahnlicher Weise euch 
wieder montiert warden konnen. Ein derartiges Demontage- 
bzw. Montageverfahren hat den Vorteil, daB der erforderfiche 
Weg, um den die Einheit Motor und die Baueinheit Getriebe, 
Kupplung und Kupplungsscheibe voneinander abgeruckt war- 
den musson. um das MaQ, um welches die Getriebewelle bei 
auf dem Schwungrad montierter Kupplung in den axialen 
Kupplungsbauraum hineinragt, verkOrzt wird (31 23 1 51 ) 
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Patentanspruche 



1 ./Verf ahren zum Demontieren der Einheiten Getriebe, Kupp- 
lung und Motor, insbesondere bei Kraft fahrzeugen, wobei 
sich die Eingangswelle des Getriebes bei zusammengebauten 
Einheiten axial zumindest durch eine zwischen Getriebe 
und Motor angeordnete Kupplung und Kupplungsscheibe hin- 
durcherstreckt und die Kupplung auf dem auf der Abtriebs- 
welle des Motors vorgesehenen Schwungrad befestigt ist 
und wobei eine Kupplungsdruckplatte mittels wenigstens 
einer Kupp lungs fe der mit ihrer Reibflache in Richtung 
auf eine Reibflache einer Gegendruckplatte, etwa des 
Schwungrades, beaufschlagt ist, dadiirch gekennzeichnet, 
daft die Kupplung (B) in ihrer Gesamtheit vom Schwungrad 
(12) des Motors (A) und von letzterera das Getriebe (C) 
gelost werden, dafl anschlietend zur Erzielung eines 
Ausbauspaltes zwischen der vom Getriebe entfernten 
Stirnseite (43, 52) der Getriebeeingangswelle (27) und 
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der getriebeseitigen Stirnseite . (15) des Schwungrades (12) 
bzw. zwischen der genannten getriebeseitigen Stirnseite (15) 
und der motorseitigen Stirnseite (49 b) einer den AnschluB 
des Getriebes (C) an den Motor (A) veimittelnden, die Kupp- 
lung (B) ubergreifenden Getriebeglodke (49), das Getriebe (C) 
mit der Kupplung (B) und der Kupp lungs s cheib e (16) als Bau- 
einheit (B, C, 16) vora Motor (A) oder der Motor (A) unter 
Belassung der Kupplung und der Kupplungsscheibe auf der 
Baueinheit Getriebe (B, C, 16) von letzterer abgezogen und 
danach die Baueinheit Getriebe mit Kupplung und Kupplungs- 
scheibe oder der Motor etwa rec^twinklig zur Achsrichtung 
der Getriebeeingangswelle (27) und der Motorabtriebswel- 
le (1o) aus ihrer bzw. seiner Eiribaulage entfernt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
zunadist die Kupplung (B) bei noch £est mit dem Motor (A) 
verbundenem Getriebe (C) vm Schwungrad 12 und danach das 
Getriebe vom Motor gelost werden. 

3« Verfahren zum Zusammenbau der Einheiten Getriebe, Kupplung 
und Motor, insbesondere bei Kraftfahrzeugen, wobei sich 
die Eingangswelle des Getriebes bei zusamraengebauten Ein- 
heiten axial zumindest durch eine zwischen Getriebe und 
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und Motor angeordnete Kupplung und Kupplungsscheibe hin- 
durcheTStreckt und die Kupplung auf dem auf der Abtriebs- 
welle des Motors vorgesehenen Schwungrad befestigt ist 
und wobei eine Kupplungsdruclqplatte mittels wenigstens 
einer Kupplungsfeder rait ihrer Reibflache in Richtung 
auf eine Reibflache einer Gegendruckplatt e , etwa des 
Schwungrades, beaufschlagt ist, dadurch gekeniizeichnet, 
daft zunachst die Ktpplung (B) mit Ki^plungsscheibe (16} 
und das Getriebe (C) zu einer Baueinheit zusamraengefugt 
werden, dafc diese Einheit (B, C, 16) oder der Mstor etwa 
rechtwihklig zu den Achsen der Abtriebswelle (1o) des 
Motors (A) und der Getriebeeingangswelle (27) in einem 
solchen Abstand voni Motor (A) bzw. der Getriebeeinheit (B, 
C, 16), da£ zwischen den benachbarten Stimseiten (15, 43, 
15/52) der genannten Well en oder des Schwungrades bzw. 
zwischen der getriebeseitigen Stirnseite (15) des Motors (A) 
und der motorseitigen Stirnseite (4, 9 b) einer den An- 
schlufi des Getriebes (C) an den Motor (A) vermitteliiden, 
die Kupplung (B) ubergreifenden Getriebeglocke (49) ein 
sich senkrecht zur Achsrichtung dieser Wellen erstrecken- 
der Einbauspalt auftritt, in ihren bzw- seinen Elnbauraum 
eingefuhrt wird, bis die genannten Wellen miteinander 
fluchten, daB anschliefiend die Baueinheit Getriebe (C) 
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mit Kupplung (B) und Kupplungsscheibe (16) bzw. der 
Motor (A) in Achsrichtung der Wellen (1o, 27) an den 
Motor (A) bzw. die Getriebebaueinheit (B, C, 16) heran- 
geschoben wird, und daf5 daran anschliefiend das Getriebe 
mit dem Motor und die Ktpplung mit dem Schwungrad fest 
verbunden werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da/3 
nach dem EinfUhren des Getriebes (C) mit der Kupplung (B) 
und der Kupplungsscheibe (16) als komplette Baueinheit 
(B, C, 16) oder des Motors (A) in ihren bzw. seinen Ein- 
bauraum und dem Zusammenrucken der Baueinheit und des 
Motors (A) mit letzterem zunachst das Getriebe (C) und 
daran anschliefiend die Kupplung (B) mit dem Schwungrad (1 2) 
verbunden werden* 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS vor dem Ausbau der aus Getriebe (C) , 
Ktpplung (B) und Kupplungsscheibe (16) bestehenden Bau- 
einheit (B, C, 16) Oder des Mators (A) bzw. vor dem Zu- 
sammenbau der Baueinheit (B, C, 16) mit dem Motor (A) 
die Kupplung (C) in Ausrucklage betatigt und in dieser 
Lage die Kupplungsdruckplatte (22) durch in an sich be- 
kannter Weise radial von aufien her ausetzbare Haltemittel (46) 
fixiert wird. 
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Verfahren zura Deraontieren mid Zusanunenbau 
der Einheiten Getriete, Kupplung und Motor 



Verfahren zum Demontieren der Einheiten Getriebe, Kupp- 
lung und Motor, insbesondere bei Kraf tfahrzeugen, vobei 
sich die Eingangswelle des Getriebes bei ssusammengebau- 
ten Einheiten axial zumindest durch eine zwischen Ge- 
triebe und Motor angeordnete Kupplung und Kupplungs- 
scheibe hindurcherstreckt und die Kupplung auf dem auf 
der Abtriebsvelle des Motors vorgesebenen Schwungrad 
befestigt ist und vobei eine Kupplungsdruckplatte mit- 
tels venigstens einer Kupplxmgsfeder mit ihrer Reib- 
flache in Richtung auf eine Reibflacbe einer Gegen- 
druckplatte, etva des Schwungrades, beaufscnlagt ist, 

Bei der Erstmontage verden die aus Motor, Kupplung 
mit Xupplungsscheibe und Getriebe bestehenden An- 
triebseinheiten fur Kraftfahrzeuge - oder sonstige 
Zvecke - ublicherweise vor dem Einbau zusaramengefugt 
und dann als komplette Baueinheit in ihre Einbaurauiiie 
eingesetzt, dort befestigt und mit Abtriebsmitteln, 
etva einer Kardanwelle, verbunden. Dieser Einbau der 
kompletten Baueinheiten ist unproblematisch. 
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Ira Reparaturfall e ningegen, etva bei einem durcn 
normalen VerscnleiB der Reibbelage verursacliten 
Kupplungsscnaden, 1st es erf orderlich, die Kupplung 
bzv # die Kupplungsscneibe auszubauen und nach dem 
Austausch vieder zu montieren, Zura Ausbau der Kupplung 
bzw. der Kupplungsscneibe muB -zunachst das Getriebe 
voxn Motor gelb'st vcrden und das Getriebe Oder der 
Motor in Acnsrichtung der Getriebeeingangs- bzw. 
Abtriebswelle des Motors urn ein AxialraaB verschoben 
werden, das etwas grofler sein muB als die axial e 
Baulange der Kupplung zuztiglich. des AxialmaBes, um 
welches das motorseitige Ende der Getriebeeingangsvelle 
ira Einbaufalle bzv» die motorseitige Stirnseite einer 
Getriebeglocke, welche die Kupplung tungreif t, uber 
die getriebeseitige Stirnseite des Schvungrades nin- 
ausragt, so daB das Getriebe bzv* der Motor ausgebaut 
werden kann* Banach kann die Kupplung vom Schvungrad 
gelost und Kupplung und/ o der Kupplungsscneibe ausge- 
tauscht werden. Bei der Wiedermontage der Kupplung er- 
folgen die vorgenannten Arbeit sschritte in umgekehrter 
Reihenfolge. 

In aller Kegel sind bei Kraf tfahrzeugen die Einbau- 
raume beengt. Insbesondere gilt dies, wenn die aus 
Motor, Kupplung mit Kupplung s sell eibe und Getriebe 
bestehende Antriebseinheit quer zur Fahrtrichtung 



angeordnet 1st. Aber auch beim Einbau der genannten 
Antriebseinheit in r.ihrzeuglangsrichtung 1st das 
Bestreben der Konstrukteure atif kleinste axiale 
Einbaura'ume gerichtet, well die Abdeckung der An- 
triebseinheit sich dann axial in den Fabrgas traiun 
hdlneinerstreckt und diesen notvendig reduziert, 

Durcli die Erfindung soil en nun Maflnahmen aufgezeigt 
verden, die einerseits bei axial beengten Einbau- 
raumen im R epara turf all e eine unproblematisclie De mon- 
tage und einen einfachen Wiedereinbau und andererseit 
eine Verkiirzung der fiir solclie Reparaturarbeiten er- 
f orderlichen Axialerstreckung der Einbauraume enuog— 
lichen. Biner derartigen Reduzierung der axialen 
Lange der erf order liclien Eiubauraume komrat insbeson- 
dere bei Kraf tf ahrzengen grofie Bedeutung zu, zumal 
venn Kupplungen vom sogenannten "gezogenen Typ" einge 
setzt verden, bei denen zumindest Teile des dazuge- 
horenden Ausrucksystems fest an Ausriickmitteln der 
Kupplung, vie 2. B. an Tell erf ederzungen angelenkt 
sind, wodurch eine groflere Axial ausdehnung der 
Kupplung entstelit, so daB die zur Reparatur notven- 
digen Einbauraume eine groflere Axial erstreckung auf - 
veisen mils sen. 



Hinsichtlich der Demontage ist diese Aufgabe dadurch 
gelSst, daB bei einem Verfahren nach. dem Oberbegriff 
des Patentanspruch.es 1 die Kupplung in ihrer Gesamt- 
beit vom Schwungrad des Motors und von letzterem das 
Geriebe gelost verden, daB anscUlieBend zur Erzielung 
eines Ausbauspaltes zvischen der vom Getriebe entfern- 

ten. Stirnseite der Getriejbe.eingangswelle und der ge- 

triebeseitigen Stirnseite des Schwungrades bzv. 
zwischeu der genannten getriebeseitigen Stirnseite 
des Schvungrades und der motorseitigen Stirnseite 
einer den AnschluB des Getriebes an den Motor ver- 
mittelnden, die Kupplung iibergreifenden Getriebeglocke 
das Getriebe rait der Kupplung und der Kupplung sscbeibe 
als Baueinbeit vom Motor oder der Motor unter Belassung 
der Kupplung und der Kupplung sscbeibe auf* der Bauein- 
heit Getriebe von letzterer abgezogen und danach die 
Baueinbeit Getriebe mit lupplung und.Kupplungsscheibe 
Oder der Motor etva rechtvinklig zur Achsrichtung der 
Getriebeeingangsvelle und der Mo torabtrieb swell e aus 
ihrer bzv. seiner Einbaulage entfernt vird. 

Kennzeichnendes Merkmal des erdfindungsgemaBen Ver- 
fahrens ist mitbin, daB im Gegensatz zur bisher be- 
kannten Demontage Kupplung mit Kupplung sscheibe und 
Getriebe als zusammenhangende Baueinbeit vom Motor 
getrennt verden, wofiir der diese Aggregate - Motor 
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Oder Getriebe - aufnehmende Einbauraum lediglicb 
ein tiber die Lange der genannten Aggregate binaus- 
ragendes AxialmaQ aufweisen muB, velcbes nur venig 
groBer 1st als das Mafl, urn velcbes die Getriebeein- 
gangswelle bzv. eine Kupplung umgreixende Getriebe- 
glocke mit ihrer motorseitigen Stirnseite iiber die 
getriebeseitxge StirneefEff- des Sebwtingrades hinaus-- - 
ragen. Folglich kbnnen die Einbauraume gegenuber den 
bisber erforderlichen Axialersteckungen urn den axialen 
Veg, der ansonsten benotigt vird, urn die Getriebevelle 
und/oder die Getriebeglocke iiber die axiale Erstreckung 
der Kupplung herauszuziehen, verktirzt ausgebildet 
verden. Bei dera konventionellen Einbau der Einheiten 
Motor, Kupplung mit Kupplungsscheibe und Getriebe in 
Fabrzeuglangsricbtung fUbrt dies zu einem Gevinn an 
Nutzraum im Fahrzeug. Besondere Bedeutung kommt der 
so ermoglicbten Verkiirzung der Abciallange des Einbau- 
raumes jedoeb im.Falle des vorteilbaf ten Quereinbaues 
der genannnten Aggregate im Fahrzeug zu. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung dieses Demontagever- 
fahrens gibt Patentansprucb 2 an. 

Hinsicht des emeu ten Zusammenbaues besteht die Losung 
der Erfindung darin, dafl bei einem Verfabren nacb-dem 
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Oberbegriff des Patentanspruches 3 die Kupplung mit 
Kupplungsscbeibe und das Getriebe zunacnst zu einer 
Baueinneit zusammen^ef ugt verden, daB dann diese 
Einneit Oder der Motor etwa recntwinlelig zu den 
Aohsen der Abtriebswelle des Motors und der Getriebe- 
eingangsvelle in einem solchen Abstand vom Motor bzv, 
von der Getriebeeinheit ,-daB zvischen den benachbarten" ~ "~ 
Stirnseiten der genannten Vellen Oder des Schwungrades 
bzv. zviscben der getriebeseitigen Stirnseite des 
Motors und der motors ex ti gen Stirnseite einer den 
AnscbluB des Getriebes an den Motor vermittelnden, 
die Kupplung iibergreif enden Getriebeglocke ein sich 
senlcrecnt zur Acnsrichtung dieser Wellen erstreckender 
BinbauspaJ t auftritt, in ihren bzw. seinen Einbauraum 
eingefiihrt vird, bis die genannten Well en miteinander 
flucbten, dafl anschliefiend die Baueinneit Getriebe 
mit Kupplung und Kupplungsscheibe bzw. der Motor in 
Acnsricntung der Wellen an den Motor bzw* an die Ge- 
triebe baueinbe it nerangeschoben vird, und daO daran 
anschlieBend das Getriebe mit dem Motor und die 
Kupplung' mit dem Scbvungrad fest verbunden verden. 

Patentanspruch k gibt eine zweckmaBige Ausgestaltung 
des Montage verfahr ens nach Patentanspruch 3 an. 
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Eine veitere vorteilhaf te Veiterbildung der Erfindung 
bestent darin, dafl vor dem Ausbau der aus Getriebe, 
Kupplung und Kupplungsscheibe bestehenden Baneinheit 
Oder des Motors bzv. vor dem Zusammenbau der Bauein- 
beit mit dem Motor die Kupplung in Ausriiclelag-e betKtigt 
und in dieser Lage die Kupplungsdruckplatte durch in 
an sicb bekanixter Weise radial von auflen her aufsetz- 
bare Haltemittel fixiert wird. 
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Aiihand der beigefiigten Zeichnung, in der eine Kupp- 
lung vom sogenannten "gezogenen TyP n ia Verbindung 
mit einem auf einer Motorabtriebswelle aufgenoramenen 
Schvungrad und einer nur angedeuteten Getriebeein- 
gangswelle schematisch dargestellt ist, sollen die 
erfindungsgemaflen Verfahren zum Deraontieren und er- 

neuten Zusammenbaueii^der_Eiiilieiten Motor, Kupplung 

und Getriebe in axial beengten Baura'umen erlautert 
verden. 

Von dem in der Zeichnung mit A bezeichneten Motor 
sind nur die Motorabtriebswelle 10 und das bei 11 
mittels Schrauben an diese angef lanschte Schwungrad 12 
dargestellt. Auf dem Schvungrad ist. in bier nicbt 
weiter interessierender ¥eise ein Anlasserzahnkranz 
13 angeordnet. In die Motorabtriebswelle 10 erstreckt 
sich axial eine Ausnehraung 14 hinein. Das Schwungrad 1 2 
bildet zugleich die Gegendruckplatte zu einer nach- 
stehend noch zu erlauternden Kupplung B,und die vom 
Motor entfernte Stirnseite des Schwungrades ist als 
Reibflache 15 fur einen Reibbelag einer Kupplungs- 
scbeibe 16 ausgebildet, 

Diese Kupplung B vom sogenannten "gezogenen Typ" ist 
mit ihrem Gehause 20 mittels nicbt dargestellter 
Scbrauben bei 21 £est rait dem Schvungrad 12 verbunden. 
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Eine Kupplungsdruckplatte 22 mit einer Reibflache 23, 
die in nicbt dargestellter Veise uber Drehmomentenuber- 
tragungsmittel mit dem Kupplungsgehause verbunden ist, 
vird mittels einer als Tellerfeder ausgebildeten Kupp- 
lungsfeder 24, die sich bei 25 am Kupplungsgehause 20 
abstiitzt, in Richtung auf die Reibflache des Schvung- 
...rades.12 beauf scnlagt. Zwiscnen den Reibflacben 15 des - 
Schvungrades 12 und 23 der Kupplungsdruckplatte 22 sind 
Reibbelage 26 der auf der Getriebeeingfangswelle 27 ange- 
ordneten Kupplungsscheibe 16 eingespannt. In hier ira 
einzelnen nicht veiter interessierender Veise ist die 
als Kupplungsfeder 24 dienende Tell erf eder bei 28 mit 
einem Ausriicklager 29 verbunden, welches zu einem in 
Seiner Gesamtheit mit 30 bezeichneten Ausriicksystem 
genort* Dieses Ausriicksystem 30 interessiert bier nur 
insoweit, als eine auf einer getriebeseitigen Fiihrung 
31 axial mittels einer in Ricbtung des Pfeils 32 urn 
einen nacbstellbaren Anlenkpunkt 33 verschvenkbare 
Ausruckergabel 34 eine mit dem Ausriicklager 29 ver- 
bunden e Hulse 35 iii AusrUckricbtung der Kupplung ber 
tStigbar 1st, urn die Kupplungsdruckplatte 22 von der 
Federkraf tbeauf schlagung zu entlasten. Im ttbrigen ist 
das mit dem Scbvungrad 12 verbundene Kupplungsgehause 
20 in dem die Kupplungsdruckplatte 22 urns cblieB end en 
Bereicb rait drei unter gleicben Urafangswinkeln zuein- 
ander angeordneten Ausnehmungen 36 versehen, von denen 



- 14 - 



it 

sich. auf der vora Motor A ant Tern ten Seite in axial em 
Abstand von der Kupplungsdruckplatte 22 Flanschab- 
schnitte 37 radial forterstrecken. In diese Ausneh- 
mun§en rag en sicn ebenfalls radial erstreckende Fort- 
sat ze 38 der Kupplungsdruckplatte hinein, die in 
axialer Richtung; den genannten Flans chabschnit ten 37 
* dea Kupplungsg'ehaluses gegenttberliegen. 

Von dem in der Zeichnung nicht veiter dargestellten 
Getriebe C erstreckt sicn die die Kupplungsscheibe 16 
tragende Getriebeeingangswelle 27 axial in bzw. durch 
die Kupplung B hindurch. Diese Getriebeeingangswelle 
besitzt einen in die Ausnehmung Ik in der Motorabtriebs- 
welle 10 hineinragenden Lagerzapfen 41 , der mittels 
eines in die Ausnehmung l4 eingesetzten. Lagers 42 dreh- 
bar aufgenommen ist, 

Venn im Re para turf al 1 e aus hier nicht veiter interes- 
sierenden Grunden der Ausbau der Kupplung B erf orderlich 
ist, vird zunachst durcn entsprechendes Betatigen der 
Ausriickergabel 34 die Kupplungsdruckplatte 22 von der 
Beaufschlagung durcn die Kupplungsf eder 24 entlastet 
und in die aus der Zeichnung ersichtlichen Ausriicklage 
gebracht, in der zvischen den Reibbelagen 26, der Kupp- 
lungsscheibe 16 und den Reibflachen 23, 15 ein Spalt 45 
auftritt« Danach verden auf die in ajcialer Richtung ein- 
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ander gegeniiberliegenden FortsStze 37 des Kupplungsge- 
hauses 20 und die Fortsatze 38 der Kupplungsdruckplatte 
22 als Haltemittel dienende Clips h6 1m Bereich der 
Ausnehmungen 36 im Kupplungsgehause aufgesteckt. Die 
Ausgestaltung dieser Clips, die auf voneinander ent- 
femten Seiten die Flanschabschnitte 37 und die Fort- 
sStze 38 mit Flanschteilen 47, 48 hintergreif en und 
dadurch die Kupplungsdruckplatte 22 in ihrer Ausriick- 
lage restleg-en, interessiert hier nicht # Naeh dieser 
Fixation der Kupplungsdruckplatte in der Ausriicklage 
werden zunachst das Gehause 20 der Kupplung vom Schwung- 
rad 12 und danach das xiblicherinaBen iiber eine Getriebe- 
glocke 49 mit dem Motor verbundene Getriebe vom Motor 
gelbst und dann das Getriebe mit der Kupplung B und 
der Scheibe 16 als zusamraenhangende Baueinheit axial 
in Richtung des Pfeils 50 urn ein solches Mafl vom Motor 
abgeruckt, bis zvischen der motorseitigen Stirnflacne 15 
des Schvungrades 12 und der Stimseite 43 der Getriebe- 
eingangswelle ein Ausbauspalt aurtritt. Danach vird die 
Baueinheit Getriebe mit der Kupplung und Scheibe, zu- 
mindest annKhernd in Querrichttmg zur Acfcsrichtung der 
Getriebeeingangsvelle 27 gemaB Pfeil 51 aus ihrem Ein- 
bauraum entfernt . 

Zura Aufstecken der Clips 46 und zum Losen der Kupplung B 
vom Schwungrad 12 ist in der Getriebeglocke 49 eine Aus- 
nehraung 49a vorgesehen. 
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Es 1st selbstverstandlich und bedarf insoweit keiner 
ErlSuterung, dafl vor dem Abrucken des Getriebes rait 
dcr Kupplung und Sclieibe vom Motor die Verbindung 
des Getriebes rait abtriebseitigen Drehmoraentenuber- 
tragungsgliedern und Ge t ri ebehal t erungen im Bereich 
des Einbauraumes gelost werden miissen, 

Bei einer konventionellen Demontage der Kupplung B, 
vie sie eingangs erlautert worden ist, muB das Getriebe 
C vor dera Ausbauen der Kupplung um das in der Zeichnung 
mit 55 bezeichnete Axialmafl vom Motor A abgezogen werden, 
damit die Getri ebeeingang swell e 27 aus dem Bereich. der 
Kupplung gelangt und zvischen dem getriebeseitigen 
Ende des Ausrucksys terns 30 und der motorseitigen Stirn- 
seite ^3 des Lagerzapfens 41 der Getriebe eingangswelle 27 
ein Ausbauspalt auftritt. Demgegenuber bedarf* es bei An- 
vendung des erfindungsgemafien Demontageverf* ahrens nur 
einer Axial verschiebung der Baueinheit Getriebe mit 
Kupplung und Sclieibe um das Axialmafl 56 9 velches rain- 
destens gleich jenen MaG ist, urn welches das motorsei- 
tige Ende der Getriebeeingangswelle 27 Uber die getriebe- 
seitige Stirndflache 15 des Schvungrades 12 hinaus- und 
in die Ausnehmung 14 in der Motorabtriebsvelle 10 hin- 
einragt. 
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Bel konventioneller Demontage einer Kupplung vom 

sogenannten "gedruckten Typ" kann zwar das erforder- 

liche MaJS axialer Verscniebbarkeit des Getriebes vom 

Motor weg kleiner, vie bei 57 angedeutet, aber noch 

sein 

inimer weitaus grb'fierMils der erfindungsgemafl notven-. 
dige Verscniebeweg 56. Es 1st ersicntlicn, daB die 
Anwendung des erf indungsgemaBen Demontageverfahrens 
bei in axialer Hinsicht extrem beengten E inb au r aum e 11 
erst den Einsatz von Kupplungen des "gezogenen Typs" 
mSglich. macht. Angesichts der im Verhaltnis zu ge- 
druckten Kupplungen giinstigeren Funtionswerte gezo- 
gener Kupplungen kommt mitbin dem erfindtmgsgemafien 
Verfahren insbesondere bei einem Einbau der Antriebs- 
aggregate quer zur Fahrzeuglangsrichtung besondere 
Bedeutung zu. Auch ermoglicht die Anvendung des er- 
findungsgemaBen Verfahrens vollig unabhangig von dem 
eingesetzten Kupplungstyp beim Langseinbau der Antriebs- 
aggregate zu Guns ten einer VergroBerung des Fahrzeug- 
innenraumes eine axial e Verkiirzung der Einbauraume 
fur die Einheiten Getriebe und Kupplung. 

Der Viedereinbau der Einheiten Getriebe und Kupplung 
erfolgt ira R e para turf all e in der Weise, dafl zunachst 
die genannten Einheiten Getriebe C und Kupplung B mit 
Scheibe 16 zu einer Baueinheit zusammengefaflt verden, 
yobei die Kuppltuigsdruckplatte in einer der Ausriicklage 
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der Kupplung entsprechenden Stellung durch die Clips 
46 gehalten wird und die vorstehend ira Hinblick auf 
die Deraontage erlauterten Verf ahrensscbritte in urn- 
gekehrter Reinenfqlge durchgefUbrt verden. 

Die Erfindung vurde anband eines AusfUbrungsbeispieles 
bescnrieben, bei dem die Getriebeeingangsvelle iiber 
einen Lagerzapfen 4l in der Kurbelvelle 10 des Motors 
A gelagert ist* Die Erfindung ist jedocb nicnt auf 
derartige Ausfiibrungsformen begrenzt, sondern trifft 
auch Ausfiihrungsformen, bei denen die Getriebeeingangs- 
welle fliegend gelagert ist, also motorseitig keine 
Lagerung aufweisen, vie dies durch die stricbpunktierte 
Linie 52, welclxe die Stirnseite einer fliegend gela- 
gerten Getriebeeingangswelle darstellen soli, gezeigt 
ist* Es ist ersichtlich, dafl bei einer derartigen Aus- 
fiihrungsform der notvendige Abriickveg 53 des Getriebes 
vom Motor sehr gering ist. 

Bei Ausfuhrungsforraen, bei denen die Getriebeglocke 49 
sich axial veiter zura Motor A bin erstreckt als die 
Stirnseite 52 der Getriebeeingangswelle, muB, urn 
eine einvandfreie Deraontage von Motor A und Getriebe C 
sicberzustellen, das Getriebe vom Motor soweit abge- 
zogen verden, bis zwischen der Stirnseite 49b der Ge- 
triebeglocke 49, welcbe am Motor anliegt und der Stirn- 
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selte 15 des Schvungrades 12 ein Spalt auftritt, 
damit die Baueinheit Getriebe C mit Kupplung B 
und Scneibe 1 6 , zumindes t annaiierad in Querrich- 
tung zur Acnsrichtung der Getriebeingagsvelle 27 
aus ihrera iEinbauraum ira Kraf tf abrzeug entfernt 
verden kann. 



Die Erfindung wrde annand von Ausf uhrungsbeispie- 
len, bei denen das Getriebe ausgebaut vird, naher 
beschrieben. Sie erstreckt sich. jedoch auch auf 
solche Ausf iihrungsforinen, bei denen der Motor aus- 
gebaut wird und das Getriebe am Kraf tfahrzeug be- 
festigt bleibt, Bei einer derartigen Ausfunrungs- 
forra bzv, bei einera solchen Verfahren vird der 
Motor unter Belas sting der Kupplung und der Kupp- 
ltmgsscheibe auf der Baueinheit Getriebe von 
letzt erer abgezogen und danacn aus seiner Einbau- 
lage entfernt, Beira Zusamraenbau ivird zunachst 
die Kupplung mit Kupplung s s che ib e an der Bauein- 
heit Getriebe angebracht und danacn der Motor 
vieder eingebaut und mit dem Getriebe Verbunden. 
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